PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
OPIS TECHNICZNY

Budowa wezta przesiadkowego w Diutowie

1. PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem opracowania jest budowa wezta przesiadkowego w Dtutowie przy ul.
Polnej 1. Projekt obejmuje budowe drogi wewnetrznej o dtugosci 50 m, droge manewrowg o
dtugosci 19 m oraz budowe miejsc postojowych dla pojazdéw osobowych wzdtuz ulicy
Polnej, usytuowanych prostopadle do osi jezdni. Budowa dotyczy nawierzchni jezdni, miejsc
postojowych oraz chodnikéw. Catkowita dtugo$é budowanych drég wynosi 69 m. Drogi
objete niniejszym opracowaniem petnig funkcje drég dojazdowych do miejsc postojowych.,
szkoly, placu zabaw oraz zapewniajg miejsca postojowe dla 52 pojazdéw w tym 2 dla oséb
niepetnosprawnych.

Drogi te sg projektowane jako ogdélnodostepne.

1.1. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE DROG:

- Catkowita dtugos¢ odcinkéw drogi wewnetrznej i manewrowe;j: 69 m
- Klasa techniczna: Drogi wewnetrzne
- Calkowita dlugos¢ odcinkéw drég gminnych (ul. Polna i Sportowa): 142 m
- Klasa techniczna: Drogi gminne
- Przekrdj drog: uliczny
- Projektowane obcigzenie ruchem: KR 2
- Jezdnia drogi wewnetrznej o szeroko$Sci: 50m
- Jezdnie drogi manewrowej o szerokosci: 50m
- Chodniki o0 szerokosci: 20-25m
- Wymiary miejsc postojowych szerokos¢ x diugosé: 25m (3,6 m)x50m
- Spadek poprzeczny jezdni daszkowy: 2%
- Spadek poprzeczny jezdni (droga wewnetrzna) jednostronny od km 0+027 2%
- Spadek poprzeczny chodnikow: 2%
- Spadek podtuzny miejsc postojowych: 0,5-25%
- Spadek podtuzny odcinkéw drog: min. 0,50 %, max 3,83 %

1.2. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI | ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA

v" nawierzchnia drogi wewn. i drogi manewrowej z bet. kostki brukowej: 468 m?,
v" nawierzchnia miejsc postojowych z bet. kostki bruk. i ptyt azurowych: 523 m?,
v" nawierzchnia chodnikéw z bet. kostki brukowej: 346 m?,
v nawierzchnia pierscienia wokot fontanny z bet. kostki typu Carmino 22 m?,

Budowa wezta przesiadkowego w Dtutowie - teren przy ulicy Polnej 1 PROJEKT BUDOWLANY 10



v zielen niska: 1125 m?.

2.0. FORMA ARCHITEKTONICZNA | FUNKCJA DROGI, SPOSOB JEJ
DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU | OTACZAJACEJ ZABUDOWY.

2.1. Forma architektoniczna

Uksztattowanie w planie

Budowany wezet przesiadkowy w Dtutowie zlokalizowany jest przy drodze gminnej tj.
ul. Polnej i Sportowej w Diutowie. Sktada sie z drogi wewnetrznej o dlugosci 50 m oraz drogi
manewrowej o dtugosci 19 m, przy ktérych znajdujg sie po obu stronach miejsca postojowe
usytuowane pod katem 90° do osi drogi. W km 0+015 drogi wewnetrznej znajduje sie wjazd
na droge manewrowg. Szerokos¢ drogi wewnetrznej i manewrowej wynosi 5,0 m.

Miejsca parkingowe projektuje sie o wym. 2,5 x 5,0 m obustronnie wzdiuz drogi
manewrowej, jednostronnie (prawa strona) na drodze wewnetrznej od km 0+031 do km
0+048 oraz dodatkowe dwa miejsca postojowe wzdtuz drogi wewnetrznej wyznaczone linig
pozioma P-19, rozdzielone proj. chodnikiem (dojscie do fontanny). Wzdtuz ulicy Polnej i
Sportowej projektuje sie za istn. chodnikiem po prawej stronie miejsca postojowe
usytuowane pod katem 90° do osi jezdni.

Wjazd na teren objety opracowaniem znajduje sie w pasie drogowym drogi gminnej, tj.
ulicy Sportowej i ma szerokos¢ 5,0 m. Linia trasowania drogi wewnetrznej sktada sie dwéch
odcinkéw prostych i tuku poziomego. Parametry techniczne przedstawiono w czesci
graficznej projektu.

Zakres robot pokazano i zwymiarowano na planie sytuacyjno-wysokosciowym rys. 1.

Uksztaftowanie w profilu podtuznym

Projektowane uksztattowanie wysokosciowe jest pochodng istniejgcego uksztattowania
terenu, z dostosowaniem projektowanej niwelety do poziomu istniejgcego zjazdu z drogi
gminnej. Ponadto projektowane spadki podiuzne i poprzeczne umozliwiajg sprawne
odprowadzenie wdéd deszczowych oraz zapewniajg utrzymanie dopuszczalnych spadkéw na
miejscach postojowych max 2,5%.

Niwelete drogi wewnetrznej projektuje sie wyniesiong ponad istniejgcy teren o sr. 10
cm, spadek podtuzny utrzymuje sie w granicy od 0,5 — 1,3%. Niwelete drogi manewrowej
projektuje sie rowniez wyniesiong w stosunku do istniejgcego terenu o sr. 14 cm. Spadek
podtuzny na drodze manewrowej miesci sie w granicy od 1,7 — 3,8%.

Uksztattowanie terenu i niwelety przedstawiono na profilach podtuznych —rys. 2.

2.2. Funkcje drég i ulic

Opracowywany wezet przesiadkowy w Diutowie skfada sie z dwoch odcinkéw drog
ogolnodostepnych, tj. droga wewnetrzna oraz droga manewrowa przy ktorych zlokalizowane

sg miejsca postojowe. Drogi te stanowig funkcje drog dojazdowych do miejsc postojowych.
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Funkcje pozostatych ulic w uktadzie komunikacyjnym pozostaje bez zmian.

2.3. Sposéb dostosowania do krajobrazu i otaczajgcej zabudowy

Projektowana budowa wezta przesiadkowego tj. drogi manewrowej wraz z miejscami
postojowymi oraz drogi wewnetrznej nieznacznie wptyng na istniejgcy krajobraz. Obszar ten
znajduje sie w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej, budynkéw uzytecznosci publiczne;j, tj.
domu kultury oraz budynku urzedu gminy w Diutowie. Projektowane drogi wraz z miejscami
postojowymi i chodnikami w istotny sposdb wplyng na komunikacje i komfort wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego oraz zapewnig 50 miejsc postojowych w tym dwa dla oséb
niepetnosprawnych. Wysokosciowe uksztattowanie budowanych drog jest dostosowane do

istniejgcej zabudowy.

2.4. Sposdéb spetnienia wymagan okreslonych w przepisach, w tym techniczno-

budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej

2.4.1.Spemienie wymagan podstawowych dotyczacych:

a) Bezpieczenstwa konstrukcji wg pkt. 3,

b) Bezpieczenstwa uzytkowania,
Rozwigzania drogowe i stata organizacja ruchu na drogach objetych
opracowaniem zostaly zaprojektowane zgodnie z warunkami technicznymi,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
2017.1332 ze zmianami) oraz szczegétowymi warunkami technicznymi dla
znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 poz. 2181
z 2003r.)
oraz Ustawg Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2017r. poz. 128) oraz wg pkt. 5

2.4.2.Mozliwosc¢ utrzymania wiasciwego stanu technicznego;

Obiekt budowlany nalezy uzytkowa¢ w sposob zgodny z jego przeznaczeniem
i wymaganiami ochrony s$rodowiska oraz utrzymywaé w nalezytym stanie
technicznym i estetycznym, nie dopuszczajgc do nadmiernego pogorszenia jego
wiasciwosci uzytkowych i sprawnosci technicznej, w szczegolnosci w zakresie
zwigzanym z wymaganiami, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-7. Ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2017r. poz. 1332).

2.4.3.0dpowiednie usytuowanie na dziatce budowlanej;

Catosc¢ inwestycji realizowana bedzie na dziatkach o nr 170/2, 177/1, 178, 193
w obrebie geodezyjnym Dtutéw zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.).
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2.4.4. Poszanowanie, wystepujgcych w obszarze oddziatywania obiektu,
uzasadnionych intereséw oso6b trzecich, w tym zapewnienie dostepu do drogi

publicznej;
Zrealizowano poprzez utrzymanie zapewnienia dostepu do drogi publicznej.

2.4.5. Warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia osob przebywajacych na terenie

budowy.

wg zatgczonej Informacji w sprawie BIOZ.

Uwaga!

Wykonawca zobowigzany jest w celu zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
do opracowania planu BIOZ oraz tymczasowej organizacji ruchu na czas

wykonywania robét.

3.0. UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU:

3.1. Zatlozenia do przyjetych rozwigzan konstrukcyjnych

Podstawowe parametry techniczne:
e Droga wewnetrzna
e Nos$nos¢ — 100 kN/os
e Szeroko$c¢ jezdni — przekroj jednojezdniowy 2 x 2,5 m
¢ Wymiary miejsc postojowych 2,5x5,0 i 3,6x5,0 m
e Kategoria ruchu — KR2

3.2. Rozwigzania __konstrukcyjno materialowe podstawowych elementéw

konstrukcji obiektu

Konstrukcje jezdni zaprojektowano uwzgledniajgc wymagania:
- Specyfikacji technicznych SST Drogowych robét inwestycyjnych i utrzymaniowych
,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”
UWAGA. Na wszystkie roboty projektowanego zadania zostaty opracowane Szczegoétowe
Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych STWIORB (SST)

stanowigce wraz z przedmiarem robét odrebng dokumentacije.

3.2.1. Nawierzchnia jezdni drogi wewnetrznej oraz drogi manewrowej z betonowej

kostki brukowej (Behaton).

Projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni nalezy poprzedzi¢ robotami ziemnymi,
polegajgcymi na wykonaniu koryta na gtebokos¢ zgodng z przekrojami poprzecznymi.
Podtoze nalezy wyprofilowa¢ z odpowiednimi spadkami oraz zagesci¢. Dodatkowo projektuje

sie wzmocnienie podtoza poprzez stabilizacje kruszywa cementem.
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Uktad warstw konstrukcyjnych jezdni:

= W-wa odcinajgca z piasku srednioziarn. zageszczana mechanicznie: 15cm
= Stabilizacja kruszywa cementem o Rm=2,5 MPa 15cm

= Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie 20 cm

= Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) 3cm
= Betonowa kostka brukowa (Behaton), szara 8cm
61 cm

3.2.2. Nawierzchnia miejsc postojowych

Miejsca postojowe zlokalizowane przy drodze manewrowej usytuowane pod katem 90°
projektuje sie czesciowo z nawierzchni przepuszczalnych, tj. betonowe ptyty azurowe,
prefabrykowane o wym. 60x40 cm oraz czesciowo z betonowej kostki brukowej prostokagtnej
o wym. 10x20 cm. Wolng przestrzen w ptytach nalezy wypetni¢ humusem i obsia¢ trawa.
Nawierzchnia miejsc postojowych ograniczona obrzezem betonowym, o wym. 8x30 cm,

wtopionym w nawierzchnie (wys. w swietle -1 cm - faza).

Ukfad warstw konstrukcyjnych miejsc postojowych:

= W-wa odcinajgca z piasku $redniziarn. zageszczana mechanicznie: 15cm
= Stabilizacja kruszywa cementem o Rm=2,5 MPa 15cm
= Podbudowa z kruszywa famanego 0/63 stab. mechan. 20 cm
= Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) 5cm
= Kostka brukowa betonowa o wym. 10x20 cm, grafitowa 8cm
= Podsypka piaskowa 3cm
= Ptyta betonowa azurowa typu ,Meba” o wym. 60x40 cm, grafitowa 10 cm

63 cm

3.2.3. Nawierzchnia chodnikéw

Nawierzchnie chodnikow projektuje sie z betonowych ptytek chodnikowych
prostokatnych o wym. (15, 20, 25) x 30 cm i gr. 8 cm w kolorze grafitowym. Uktadana pasami
naprzemiennie.

Chodnik od strony ulicy Sportowej nalezy dodatkowo wzmocni¢ poprzez utozenie
warstwy kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie o gr. 15 cm, gdyz za

chodnikiem zlokalizowane sg miejsca postojowe.

Uktad warstw konstrukcyjnych chodnikow:

= Podsypka piaskowa 15cm
= Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mech. (ul. Sportowa) 15cm
= Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) 3cm
= Betonowa kostka chodnikowa prostokagtna, grafitowa 8cm

26 cm
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3.2.4. Krawezniki betonowe uliczne, wjazdowe, oporniki

Jako obramowanie nawierzchni jezdni z kostki stosuje sie krawezniki betonowe
uliczne typu lekkiego o wym. 15x30 cm. Na wjazdach i przejsciach dla pieszych stosuje sie
krawezniki wjazdowe o wym. 15x22 cm oraz krawezniki skosne. Wysokos¢ posadowienia
kraweznika tak, aby wystawaty wzgledem nawierzchni 10-12 cm, natomiast wjazdowe 2 cm.
Miejsca postojowe ograniczone od strony nawierzchni jezdni obrzezem betonowym o wym.
8x30 cm, wtopionym. Wszystkie krawezniki oraz obrzeza przy nawierzchniach ustawione na
podsypce cementowo-piaskowej (1:4) gr. 3-5 cm i na fawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

Wymiary tawy zwymiarowane w czesci graficznej opracowania, rys. 5 — szczegoty

konstrukcyjne.

3.2.5. Obrzeza betonowe

Jako obramowanie nawierzchni chodnikéw stosuje sie obrzeza betonowe o wym.

8x30 cm, ustawione na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3-5 cm

3.3. Warunki gruntowo —wodne:

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia

obiektéw budowlanych (Dz.U. z 2012 r, poz. 463) ustalono warunki gruntowo-wodne,

okreslono parametry geotechniczne gruntéw oraz dokonano oceny istniejgcych warunkow
geotechnicznych dla projektowanej inwestyciji.

Stwierdzono, iz pod warstwg nasypow niekontrolowanych o migzszoéci od 0,4-0,5 m

wystepujg grunty mineralne rodzime moggce stanowi¢ podtoze dla projektowanej konstrukgciji

nawierzchni.

3.4. Roboty ziemne:

W projekcie uwzgledniono roboty ziemne pod projektowane nawierzchnie. W stanie
istniejgcym warstwy nasypdw niekontrolowanych, gruntéw stabono$nych o migzszosci od
0,4-0,5 m podlegajg catkowitej wymianie, gdyz grunty te nie nadajg sie do posadowienia
budowili.

Bilans mas ziemnych wyznaczono na podstawie wykonanych przekroi poprzecznych i
sporzadzonego analitycznego obliczenia objetosci robot ziemnych zatgczonego w czesci
graficznej opracowania, przekroje poprzeczne. W czesci opisowej opracowania zatgczono
tabele robdt ziemnych.

Roboty ziemne sprowadzajg sie do wykonania koryt drogowych pod projektowane
nawierzchnie jezdni i miejsc postojowych.

Projektuje sie wykona¢ mechanicznie zasadnicze roboty ziemne, z zastosowaniem

samochodow do przewozu gruntu.
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4.0. Zapewnienie warunkéw niezbednych do korzystania z tego obiektu przez osoby

niepetnosprawne:

Projektowany wezet przesiadkowy w Diutowie utatwi poruszanie sie osobom
niepetnosprawnym, poprzez wykonanie utwardzonych nawierzchni jezdni, miejsc
postojowych betonowg kostkg brukowa, obnizenie kraweznikow w obrebie przejs¢ dla
pieszych i wyznaczenie miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawncyh. Na terenie catej
inwestycji nie zaprojektowano schodéw, progéw i innych barier uniemozliwiajgcych

poruszanie sie osobom na wézkach inwalidzkich.

5.0. PLAC BUDOWY (TEREN ROBOT)

Plac budowy (teren roboét) dla prowadzenia robét w pasie drogowym nalezy

zabezpieczy¢ wg planu BIOZ oraz przepiséw prawa o ruchu drogowym i budowlanego, BHP
i ppoz.

6.0. WYTYCZNE REALIZACJI PROJEKTU

Przed realizacjg niniejszego projektu nalezy:

- Opracowa¢ projekt ,Oznakowania czasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia
terenu prowadzonych robot” — Wykonawca robdét.
Realizacja niniejszego projektu moze nastgpi¢ po zgtoszeniu zamiaru prowadzenia
robét przez Inwestora do:
- Urzeddw i Instytucji wynikajgcych z przepiséw prawa budowlanego,
- Urzeddw i Instytucji wynikajgcych z przepisow prawa o ruchu drogowym
- Wiascicieli i Administratorow urzadzen infrastruktury nadziemnych i podziemnych
zlokalizowanych na terenie obiektu/robot.
ZALECENIA WYKONAWCZE

- Roboty ziemne wykonywac¢ ze szczegdlng ostroznoscig, szczegdlnie w poblizu i nad

naniesionymi na podktad mapowy sieciami,

- Do robdét przystgpi¢ po uprzednim, dokfadnym zlokalizowaniu istn. uzbrojenia. W
obrebie w/w. uzbrojenia roboty prowadzi¢ recznie, pod nadzorem zainteresowanych
instytuciji.

- Wiazy do studzienek oraz zasuwy wodociggowe dostosowaC wysokosciowo do
projektowanych nawierzchni drogowych. Prace te wykona¢ w uzgodnieniu i pod
nadzorem zainteresowanych stron.

- Zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodni¢ z projektantem i

nadzorem technicznym instytucji uzgadniajgcych.

OPRACOWAL.:
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tédz, 20 grudzieh 2019 r.

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

1. Nazwa i adres obiektu budowlanego:
»Budowa wezta przesiadkowego w Diutowie”
Adres:

Ulica Gtéwna w Dtutowie, Dz. nr 170/2, 177/1, 178, 193, obreb geodezyjny
Dtutow, jedn. ewid. Pabianice

2. Inwestor:

Gmina Diutow
ul. Pabianicka 25
95-081 Dtutow

3. Projektant:
mgr inz. Tomasz Florkowski

63-210 Zerkéw, ul. Konopnickiej 12
Nr upraw. WKP/0352/PWOD/17 w specjalnosci drogowej
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Zlecenie Inwestora
1.2. Projekt budowlany

2.0. INWESTOR
Inwestorem jest Gmina Diutow.

30. LOKALIZACJA INWESTYCJI
Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie geodezyjnym Diutow na dz. o nr geod. nr
170/2, 177/1, 178 i 193 w Dtutowie przy ul. Polnej 1.

40.ZAKRES | KOLEJNOSC ROBOT CALEGO ZAMIERZENIA
INWESTYCYJINEGO

Zakres robo6t obejmuje budowe nawierzchni drég manewrowych wraz z miejscami
postojowymi, drogi wewnetrznej oraz chodnikow.
Kolejnos¢ robat:
- roboty przygotowawcze i rozbiérkowe,
- roboty ziemne pod projektowane nawierzchnie,
- wykonanie taw betonowych oraz utozenie $cieku, kraweznikow i obrzezy,
- wykonanie podbudowy pod projektowane nawierzchnie,
- wykonanie nawierzchni jezdni drég z betonowej kostki brukowej,
- wykonanie nawierzchni miejsc postojowych z betonowych ptyt azurowych i z bet. kostki
brukowej,
- wykonanie nawierzchni chodnika z betonowej kostki brukowej prostokatnej,
- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,
- projektowana zielen niska,
- roboty wykonhczeniowe i porzgdkowe.

5.0. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

W poblizu rozpatrywanego terenu znajduje sie zabudowa mieszkaniowa oraz budynki
uzytecznosci publicznej, tj. dom kultury oraz budynek urzedu gminy w Diutowie. Teren, na
ktorym projektuje sie miejsca postojowe jest niezagospodarowany i porosniety trawg i
krzewami.

Istniejgce uzbrojenie terenu wg map sytuacyjno-wysokosciowych.

6.0. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTORE MOGA STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI

- wykonanie projektowanych nawierzchni i podbudodw,

obstuga urzadzen mechanicznych i znajdujgcych sie pod napieciem,
- dowdz, roztadunek i sktadowanie materiatéw budowlanych,

roboty prowadzone w pasie drogowym.
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7.0. DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU NA
SRODOWISKO | JEGO WYKORZYSTANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI | OBIEKTY
SASIEDNIE

7. 1. Zaopatrzenie i jako$¢ wody oraz ilos¢, jakoS¢ i sposob odprowadzenia $ciekow

W trakcie budowy i eksploatacji obiektu nie zachodzi potrzeba dostarczania wody i
odprowadzania $ciekow.

7.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachdw pytowych i ptynnych, z podaniem
ich rodzaju, iloSci i zasiegu rozprzestrzeniania

W przypadku powyzszej inwestycji nie zachodzi emisja zanieczyszczen gazowych,
pytowych i ptynnych oraz zapachow ucigzliwych.

7.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow
W przypadku powyzszej inwestycji nie zachodzi wytwarzanie odpadow.
7.4. Emisja hatasu oraz wibracji, a takze promieniowania

W przypadku budowy wezta przesiadkowego emisja hatasu i wibracji ulegnie
zmniejszeniu - obecnie ruch odbywa sie po nieutwardzonej nawierzchni jezdni.

7.5. Wptyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym
glebe, wody powierzchniowe i podziemne

W przypadku realizacji tej inwestycji wody opadowe zostang odprowadzone na
przylegte tereny w granicach dziatek objetych inwestycja.
7.6. Uwagi koncowe

Przyjete rozwigzania techniczne pozwalajg na ograniczenie do minimum
wprowadzenie do srodowiska zanieczyszczenh oraz zgodnie z zatgczong informacjg BIOZ nie
zachodzi zagrozenie zdrowia ludzi przy realizacji tej inwestycji, a tym bardziej podczas jej
eksploatacji.

Catos¢ prac wykona¢ zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot
budowlano-montazowych cz.. Il, przepisami BHP oraz specyfikacjami technicznymi
wykonania i odbioru robot.

Przedsiewziecie ma na celu poprawe komfortu uczestnikbw ruchu drogowego,
zapewnienie bezpieczenhstwa ruchu drogowego.

8.0. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI ROBOT
BUDOWLANYCH

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stanowig roboty wykonywane w pasie
drogowym, w tym roboty zatadunkowe i roztadunkowe elementow o duzym ciezarze.
Podczas robot ziemnych przy wykonywaniu wykopéw istnieje mozliwos¢ osuniecia sie ziemi.

9.0. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW
- instruktaz ogdlny przed przystgpieniem do robét budowlanych na placu budowy
- instruktaz  stanowiskowy przed rozpoczeciem robdét niebezpiecznych
(w pasach drogowych, w strefie pracy dzwigu)
- szkolenia udokumentowane na piSmie przez prowadzgcego szkolenie i
szkolonego.
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10.0. SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE

1.

NIEBEZPIECZENSTWOM W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA
ZDROWIA

Roboty w pasie drogowym mogg wykonywaé wytgcznie pracownicy w ubraniach
ochronnych obeznani z wykonywaniem robo6t drogowych, przeszkoleni zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

Wystarczajgce i powszechnie stosowane srodki techniczne przy robotach
drogowych stanowig urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu i oznakowania robét
przewidziane w projekcie organizacji ruchu na okres prowadzenia robét w pasie
drogowym.

Przy pracach w niebezpiecznych wykopach zapewni¢ wlasciwg obudowe
wykopu.

Wykonanie prac niebezpiecznych w zespotach min.2 osobowych

Zapewnienie dostepnosci do telefonu w biurze Kierownika Budowy w celu
powiadomienia stuzb ratowniczych.

OPRACOWAL.:
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